2、 LNG产业链各环节对供气成本构成的分析

LNG项目的天然气供气成本构成主要由天然气的开采费用、净化液化费用、运输费用以及接收再气化费用构成。其中开采费用占天然气供气成本的15～20％，净化液化费用占30～45％，运输费用占15～45％，接收再气化费用占15～25％。
1、 LNG国际市场FOB价格变化和影响分析
天然气的开采费用以及净化液化费用统称离岸价（FOB），我们所说的天然气市场价格的变化就是指FOB的变化。随着竞争性技术的引进，天然气的液化费用已经降低了35％[1]。但是LNG的价格与国际原油价格一样，都不是由成本决定而是由供需关系和稀缺性决定的；而且两者之间有密切的的联系，即LNG离岸价会随着国际原油价格的波动而波动。一些专家及国际LNG经营商认为今后国际LNG的市场价格将会在高硫燃料油和低硫燃料油价格之间，所以LNG价格虽然会随着石油及其加工产品价格的升高而升高，但是LNG的价格总会比原油便宜。
2、LNG船运费用变化和影响分析

LNG的运输费用主要包括LNG运输船的制造费用、燃料费用、船的折旧费用以及运输的管理费用。随着LNG进口量的增加，运输船和下游管道的充分利用，以及技术的进步，LNG的运输费用降低了40％[2]。以LNG运输船为例，13.8×104级的专用船1995年造价为2.8亿美元，到2003年可降到l.5～1.6亿美元[3]。LNG运输船设计年限一般为20年，如果船舶在运营期间无重大故障发生，即使航行40年也属正常，所以LNG运输船的折旧费用在不断下降[4]。燃料油（燃料舱)成本平均$150/tLNG，柴油平均$220/tLNG[5]。人工管理费？
2、 接收站和再气化费用影响分析
接收站的成本主要包括接收站设施的折旧成本、再气化成本及人工管理费。大鹏一期工程总投资约296亿元[6]，折旧期按20年算，一期工程从澳大利亚进口370万t/a的LNG，20年中总共将进口7400万吨（二期及三期进口时间及进口数量未知，此处不作计算），折旧费就相当于400元人民币/吨LNG，即0.29元人民币/m3天然气。LNG的气化费为0.2元人民币/m3天然气[7]，这一部分不会有太大的改变。人工管理费？（二期越早进口单位折旧越低；700万吨/年则200元人民币/吨LNG
3、 冷量利用对气化费用的影响和成本降低潜力分析
LNG在气化的过程中可以释放约860～830kJ/kg的冷能，我们进口370万t/a的LNG相当于进口3.18～3.07×1012kJ/a(3182—3071TJ/a)的冷能。-162℃的LNG的冷能的价值约为420元/吨。如果充分利用LNG的冷能，不但能够降低气化能耗，同时还能获得冷能利用的经济效益。可使LNG的成本较大幅度降低。
4、 湿气源LNG中用冷量分离轻烃对下游供气成本的影响分析
根据LNG中乙烷、丙烷、丁烷等重烃类（C2+轻烃）含量的高低，LNG可分为湿气和干气，深圳进口的澳大利亚西北大陆架（North West Shelf Australia）的LNG为湿气，其轻烃摩尔含量11％，重量含量高达21%。

LNG湿气的热值高于干气，天然气工业的发展要求建立统一的热值标准，将湿气中的C2+轻烃分离出来是一种非常经济、有效的热值调整方法。同时，轻烃是一种非常优质的化工原料，可生产高附加值的化工产品，所以分离其中的C2＋轻烃代替石脑油等重组分作为生产乙烯的原料，可以调节LNG的热值，使之与管道天然气相匹配，还可以降低乙烯工业的成本，又可以充分有效地利用LNG资源，从而产生可观的经济效益。分离LNG中C2+轻烃的技术可以有效降低LNG成本。随分离出的C2+量与C2+同LNG市场价格之差而定；
5、 管道输送费用对下游供气成本的影响分析
陆地管道运输系统其运输成本与距离近线性关系, 并随着输送能力的提高成本明显下降。具体数据？（296亿元包括管道吗？）
7、液态LNG罐箱运输费用对LNG销售成本的影响分析
低温液化后的天然气在常压下体积缩小625倍，槽罐内液体的温度为－162℃，通过低温绝热技术，运输期间液体的挥发量很小，日挥发率仅为千分之几，不需要任何制冷装置。若按400公里计，100公里运费约为0.03元人民币/m3天然气[8]。随着运输距离的增加，运输燃料费、LNG挥发率及人工管理费增加，这一部分的成本也随之增加。
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